Tässä kopio perusasetuksesta kun uusia kaasuttimia laitetaan ...sitten kun perusasiat on kohdillaan voi neulalla säädellä tulppien värin ja kaasun vastaavuuden mukaan loput....
Ohessa kopio aiemmin kirjottamastani ohjeesta..kannattaa myös tarkistaa että polttoainetta tulee molemmille kaasutimille,,näissä on taipumus polttoainehanan tukkeentumiseen, jolloin pitää vaikka injektio ruiskulla painaa letkusta polttoainetta takas tankkiin ja "kurlata" tukokset auki..eli kopio ohjeesta..
Molempien luistien pitäisi olla saman verran auki . eli luistin ja kaasuttimen rungon väliin pitäisi perusasennossa mennä saman paksuinen lanka , perussäätö on 0.8mm, mutta todellinen asetus tulee olemaan sitten käydessä säätäen 0.5..0.8 mm, jos ilmarako on enempi, niin silloin tyhjäkäyntiseosten säätö ei oikein enää onnistu. eli säädä ne tyhjäkäyntiruuvista samaan 0.8 mm ilmarakoon. Seosruuvi on siellä ilmanpuhdistin päässä kaasutinta n täysin kiinni asennosta 1. kierros aukipäin. Seosruuvi on tässä ilmaruuvi, eli aukipäin seos laihenee, ja kiinnipäin seos rikastuu. Neulat on yleensä lähelle oikeassa asemassa eli 3:s ura alhaalta. Polttoaineen pinta on niin että neulaventtiilin pitäisi sulkea kun koho on vaakatasossa kaasuttimen runkoon nähden, kun kaasutin on pystyasennossa, eli imukaula alaspäin. Tarkista letkulla puhaltamalla että molemmat varmasti sulkee neulaventtiilit ja että silloin kun neulat sulkeutuu niin koho ei lepää mihinkään muuhun pintaan. silmämäärin että siellä kohokammiossa ei ole mitään silppua. Kun laitat kiinni niin säädät ensin nätin tyhjäkäynnin ja laitat sytytystulppien päähän jonkun kierreholkin tai rautalangan tms. tulpan ja tulpanhatun väliin. kun säädät koneen tyhjäkäyntiä niin lasket /nostat tyhjäkäyntiruuveista kierroksia niin että saat koneen kierrokset hyvin mataliksi, ja sitten kokeilet puoli kerrallaan saatko käyntiä nopeammaksi kiertämällä aina n. 1/4 kierrosta seosruuvia auki/kiinni,kun löydät kohdan jossa käynti on rauhallista ja se ei parane enää seosruuvista paremmaksi niin säädä toinen puoli samoin. Kun nämä on säädetty niin maadota vuoroin tulpat kanteen vaikka ruuvimeisselilla siitä lisäkorokkeesta (tulpan ja hatun välissä)jolloin näet että molemmat sylinterit poksuttaa samaa hidasta tyhjäkäyntiä, ja samalla voimalla. jos yksittäiset sylinterit käy yksistään eri voimakkuudella säädät sen sylinterin kaasutinta aiemmin käydyin keinoin. Kun molemmat käyn yksistään samoin , niin voit joutua hieman laskea tyhjäkäyntikierroksia kun molemmat käy samaan aikaan, mutta käännät vain molempia tyhjäkäynti ruuveja saman verran esim. 1/4..1/8 kierrosta. Kun tämä homma on tehty, niin sitten asetat kaasuvaijerit synkkaan. eli silloin saat molemmat pytyt tekee saman työn. Säädä kaasuvaijerien vedot niin että pidät sormea kevyesti toisen luistin pinnassa ja katsot tarkkaan toista luistia samalla kääntäen kaasukahvaa.. kun tunnet sormessa että toinen luisti hieman "värähtää" niin silloin pitää toisenkin silmin nähden hieman liikahtaa..säädät vaijereiden säätöruuveista niin että molemmat liikahtaa täsmälleen samaan aikaa, ja silloin kun kaasu on pois on vaijereissa n. 2mm tyhjää varaa ennen kun alkaa nostaa luistia...tässä ensialkuun 
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